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Prazcoveé podlozi - funkce
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ZELEZNICNI SPODEK 'ﬂwsﬁta kolejového loZe pod
prazcermn, konstrukéni vrstva
i télesa Zeleznicniho spodku,
| zernni tEleso)

|
— Opora kolejového rostu (GPK)
— Stabilita zeleznicni tratée
— Unosnost a deformacni odolnost
— Odolnost vU¢i vibracim
— Efektivni odvodnéni trati
— Odolnost vU¢i povétrnostnim vlivim
— Bezpecnost trati
— Zivotnost kolejové konstrukce
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Namahana mista L2

Mista se zvysenymi naroky na udrzbu a vyssim potencialem
vzniku zavad

— Useky s nahlou zménou tuhosti
— Rozhrani umélych objektli a pruzného podlozi
— Mostni objekty (podchody i podjezdy)
— Tunely
— Uroviiové Zelezni¢ni prejezdy a prechody
— Prechody mezi betonovymi prazci a prazci jiného typu
— Mista se skokovou zménou mezi typy podlozi
— Smerové parametry

— Oblouk
— Vyhybka
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Namahana mista

Mista se zvysenymi naroky na udrzbu a vyssim potencialem
vzniku zavad
— Konstrukcni aspekty

— Vyhybka

— Stykovana kolej

— Dalsi
— Mista zastavek a stanice

— Plsobeni brzdnych a rozjezdovych sil
— Mista se zménou rychlosti

— Akcelerace
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Georadar L2

— Vyuziti georadaru
— Vytvareni profild podlozi
— Identifikace dutin
— Rozpoznani pritomnosti kabell
— Identifikace potrubi
— Urceni konstrukcni vrstev, vrstev podlozi a dalSich struktur pod
povrchem

Pozn.: Princip georadaru (GPR, Ground Penetrating Radar) spociva v pouziti
elektromagnetickych vin pro zkoumani podzemnich struktur. Georadar vysila kratké
impulzy vysokofrekvencniho elektromagnetického zareni do podlozi. Tyto viny
se odrazeji zpét k prijimaci anténé v zavislosti na rozdilnych fyzikalnich
vlastnostech materiall, kterymi prochazeji.
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Vybaveni Spravy zeleznic L2

— Georadar SIR 30 (4 kanalovy pro pouziti analogovych antén)

— Georadar SIR 4000 (1 kanalovy pro pouziti analogovych a
digitalnich antén)

— Analogova anténa 400 MHz - 4 kusy

— Analogova anténa 270 MHz - 1 kus

— Analogova anténa 1000 MHz - 1 kus

— Analogova anténa 2000 MHz - 1 Kus

— Digitalni anténa 300/800 DF - 1 kus

— Digitalni anténa 350 HS - 1 kus

— Meéfrici kolejovy vozik

— Terénni kolovy vozik
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Georadary Spravy zeleznic L2
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Sbér dat L2

— Z hlediska Ucelu

— Pravidelné méreni stavu prazcového podlozi trati mérenim v ose
koleje OR jedenkrat za sSest let

— Jako podklad pro prejimku stavby
— Byl proveden zasah v oblasti zelezni¢niho spodku

— Cilené pouziti pro provéreni problematického mista at uz v misté traté
nebo prilehlého Gseku, ktery by snad mohl mit negativni dopad na
kvalitu Zzeleznicniho télesa

— Ve chvili, kdy se pric¢iny vzniku zavad predpokladaji v télese zelezni¢niho
spodku
— Nékdy v kombinaci s dalSimi metodami diagnostiky

— Vozikem, antény jsou umistény v ose koleje a za hlavami prazcQ z obou
stran koleje

— Rucnim tazenim antény s pomoci terénniho kolového voziku
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Sbér dat L2

— Z hlediska zpUsobu méteni
— Mé¥Fici viz
— Pro periodické méreni
— Pro prejimky staveb a obecné kdekoliv doSlo k zasahu v oblasti télesa
zeleznicniho spodku

— Antény umistény v ose koleje
— 2x 400 MHz anténa a 1x 270 MHz anténa
— MeéFici rychlost do 160 km/h
— Soucasné se s mérenim porizuji i snimky po 25 m
— Meé¥ici kolejovy vozik
— Antény jsou umistény v ose koleje a za hlavami prazct z obou stran koleje
— Anténa 400 MHz

— Tazenim antény + terénni kolovy vozik
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Osazeni antén erici
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Mérici viiz pro Zeleznicni spodek béhem
rocniho koridorovéeho meéreni
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Osazeni antén na meéricim voziku
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Rucni meéreni svahu

Vyuziti georadaru Spravou Zeleznic pfi udrzbé trati: Monitorovani prazcového podlozi

NI

L2

13



Poruchy a zavady prazcového podlozi L2

— Vytvoreni smykoveé plochy

— Konsolidace vedouci k vétSimu sedani a zménam GPK

— Znecisténi kolejového loze

— Znecisténi nebo degradace konstrukcnich nebo podkladnich
vrstev

— Lokalni vytlacovani jemnozrnné slozky do oblasti kolejového
loze

— ZvInéni zemni plané a zvinéni plané télesa zeleznicniho
spodku

Dusledkem je ztrata funkce prazcového podlozi.
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Nestabilni isek - Lidecko L2
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Nestabilni Usek - Lidecko L2

Priloha ¢.4

Interpretovany radarogram v useku 3,345 - 3,395 za hlavami prazcu koleje ¢.1
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Nestabilni Usek - Lidecko L2

Priloha €.5
Interpretovany radarogram v useku 3,345 - 3,395 v ose dvoukolejné traté
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Nestabilni Usek - Lidecko L2

Priloha ¢.8

Interpretovany radarogram v Useku 3,438 - 3,488 za hlavami prazcu koleje ¢.1
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Vvtvoreni smvkové plochy L2

Priloha C.7

Interpretovany radarogram v useku 3,438 - 3,488 na drazni stezce u koleje ¢.1
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Problémovy usek ¢.3 Problémovy usek ¢.4

Vysvétlivky: rozhranl poruseného mista
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Ukazka vyhodnoceni problémového useku
Chocen - Zamrsk (Dobrikov)
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Ukazka vyhodnoceni problémového useku L2
Chocen - Zamrsk (Dobrikov)
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Usek Dobronin - Slapanov
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Usek Dobronin - Slapanov

Prfiloha ¢.2

Porovnani priib&hu zemni plané (pfipadné horni plochy zneéisténého kolejového loZe)
mezi roky 2014 a 2016 v useku 214,400 - 214,700
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Usek Dobronin - Slapanov
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Vsetin — Horni Lidec
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Vyhody

— Nedestruktivni metoda, nejsou nutné invazivni zasahy do
prazcoveho podlozi

— Rychlost méreni

— V zavislosti na zplusobu méfeni a typu pouzité antény se

O v . 7 . 7 7 V4

muzeme dostat k detailnim informacim a mit nahled do
prazcoveho podlozi
— Znecisténi kolejového loze
— Zvinéni plani
— Rozdily ve slozeni vrstev nebo zmeény v konstrukcnich vrstvach
— Tloustky vrstev
— Smykové plochy
— Pritomnost vody
— Dutiny, kabely, etc.
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Nevyhody

— Citlivost na podminky méreni

— Omezeny hloubkovy dosah

— Potreba odborné interpretace dat

— Omezené moznosti ve slozitych geologickych podminkach
— Vysoké porizovaci a provozni naklady

— Neumi detekovat nektera mista
— Oblast pod vyhybkami
— Oblast pod umélymi objekty (odrazy)
— Oblast pod kabely
— Oblast pod Y prazci
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